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riggs Cunningham, un acau-
dalado deportista dedico par-
te de su tiempo y dinero a
crear coches deportivos a principio
de los cincuenta, teniendo como ob-
Jjetivo ganar las 24 Horas de
Le; Mam En su pri-
mera

suomer’ " BT

alingo sendos Cadillac que termina-

ton en buena posicion, esto animé:

Cunningham a seguir con su idea. sis

pero fue aiin més lejos al crear sus
propies vehiculos de carreras.

Su primer prototipo,

SiTa denominado

Cl. dispo-

nia  de

.VS de ori-

gen Chrysler que desa-

rrollaba 180 CV. De este primer

modelo derivo el
€2, con una

evolu-

Jncitn
f d e 1
motor

( Chayser
d e
5.426

cc que
aumenta-
ba su po-
tencia a 200




[image: image3.jpg]CV. También el chasis era tubular,
con ruedas delanteras independien-
tes y traseras de puente De Dion. El
C2 fue el primer vehiculo de compe-
ticion norteamericano que compitio
en Le Mans en la posguerra. llegé a
circular en segunda posicion,
aunque por problemas
meeanicos fue
retrasandose en la ca-
rrera. No obstante en

las pruchas america-

nas cosechd nume-
10508 triunfos.

Del €2, Cunningham
decidio hacer una
version de carretera,

el C3, fabricindose
sélo 18 unidades. Su
potencia rondaba los
230 CV y su carroceria
estaba inspirada en los 5.
coupes italianos, o mejor di-
cho de Ferrari, la
fue disciiada

P QuiT
Michelotti,
siendo el
¢ ioigihre
carrozado
por Vignale.
En 1952
apa-
i
cio
el C4R, que mejorado
técnicamente alcanza-
ba una potencia en
torno a los 300 CV con
el mismo motor V§.
Con este modelo pilota-
do por el propio
Cunningham y Spear. lle-
garon a terminar en cuarta
posicion.

Paralelamente Cunningham hizo

construir un vehiculo cerrado segun
las teorias del disefiador del 328 de
las Mil Millas de 1940, denominan-
dose C4R K

-la K en

nombre

del profesor Karmm-. Este mo-
delo se bas6 en el chasis del
C4R. con el mismo motory po-
tencia. Por fin Cunningham ha-
bia solventado los problemas
de fiabilidad que tantos
quebraderos de cabeza le ha-
bia dado. Asi en 1952 se pre-
sentd en Le Mans y en la pri-
mera vneltamdalw en tercem po-

‘era segundo, momen 8
mala suerte se cebo en el equipo, te-
niendo que. abandonar no sin antes
haber realizado la mejor vuelta rapi-
da y el record del
Para 1953 se presento, con la in-ten-
cion de

participar en Le Mans, el mod
C5R, al cual se le volvié a aumen
la potencia a 330 CV, Y cuyas si
pensiones fueron modificadas al
sustituido el puer
De Dion por un
trasero rigido.

carroceria fue estudiada en funci
de la aerodindmica, que era primo
dial para este vehiculo. Con él se ol
tuvo la mejor clasificacion d
Cunningham en Le Mans, siendo te
Cero, séptimo y décimo.
Cunningham siguié compitiendo e
Le Mans hasta 1955. Tuvo que abar
donar su participacion después de
afos y sin haber logrado la victori:
Su asesor fiscal le comento que |
falta de beneficios era muy elevad
para ser s6lo un «hobby».
Cunningham habia abierto la puert
a los americanos en el viejo conti
nente, que en la década de los sesen
ta fue seguido por los Cobra y For
con éxitos definitivos.

T e




[image: image4.jpg]En el Saldn de Paris de
1951 hizo su presentacion
un automovil de aspecto
deportivo que consiguio
eclipsar al todopoderoso
Mercedes 300 SL. Los vi-
sitantes se preguntaban
curiosos que tipo de auto-
movil era aquel que causa-
ba tanta expectacion.

abla gue remontarse
al afio 1948, cuando
el Grupo C.ETA.,
afincado en Madrid,
le encargara a Wifredo P. Ricart un
proyecto de automévil deportivo.
Ricart, gran ingeniero catalan,
habia trabajado en los afios treinta,
junto a Enzo Ferrari, en el seno del
equipo Alfa Romeo
Todos sus conocimientos so-
bre el disefio los aplico al proyecto
denominado Z-100. Por aquel afio
Espafia necesitaba un medio de
transporte propio por ca-
rretera, asi el
I.N.l., ampara-
do por Franco,
crea la Empre-
sa Nacional de
Autocamiones
S.A. (ENASA),
desarrollando la
marca Pegaso,
cuyo nombre se
debe al caballo
mitolégico simbolo de
fuerza y resistencia.
Espafia, que ya antes de la gue-
rra disponia de modelos de recono-
cida fama, necesitaban lanzar esta
marca de vehiculos de prestigio para
que dieran imagen al pais.
Ricart aposto fuerte por su pro-
yecto ante |os responsables de
ENASA, dandose luz verde al proyec-

MAX 70

to Z2-102 a
princi-
pios de. g N
Il o s @'
afios |
50.

El
motor
era una
joya tecnolé-
gica para aque-
lla época, ya que
todo él estaba
realizado en alea-
cion de aluminio. Con
gran parte de los componentes de
tabricacion propia, necesitando de
la industria auxiliar los carburadores,
los compresores y las preciosas llan-
tas Rudge

El V8 a 90¢° estaba lubricado
por céarter seco y disponia de cuatro
arboles de levas, dos por cada ban-
cada, La alimentacion correspondia
a sendos carburadares Weber que
podian ser de doble o cuadruple
cuerpo, estando accionados
por bom-

ba eléctrica.

Disponia de tres tipos de cilindra-
das: 2.472, 2.814 y 3178 cc, cuyas po-
tencias dependian de las distintas
relaciones de compresion, carbura-
cién y sobrealimentacion, esta ulti-
ma era de tipo Rotts. Las potencias
disponibles iban desde los 160 a los
265 CV. La version Bisoluro de re-

cord lle-
go6 a alcanzar los
360 CV a 6000 rpm

La caja de cambios de cinco
velocidades y diferencial estaban
alojados en la parte posterior para
mayor reparto de masas. Esta dispo-
sicion, denominada Transaxle, seria
pionera en aquella época. Cabe
decir que los frenos de tambor esta-
ban instalados a ambos lados de la
caja de cambios

La suspension delantera
era independiente, la posterior
estaba dispuesta por un com-
plejo sis-

tema De
Dien
desa-
rrolla-
d o
por
I a
propia
Pegaso,
asi como los
amortiguadores de
disefio propio.

Si innovadora era su tecnolo-
gia, lo mismo se puede aplicar a sus
distintas carrocerias, de las mas be-
llas de la década. Los carroceros se
habian fijado que un coche tan ex-
clusivo y de alto rendimiento mere-
cia ser vestido con las més bellas Ii-
neas de la época. Asi Touring con
su disefio Superleggera, que se dis-
tinguia por la fabricacién de chasis
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llo spider de los cincuenta.

Si en el disefio fueron los
Pegaso agraciados, peor suerte tu-
& vieron en el apartado deportivo. Las
esperanzas depositadas en ellos no
dieron el resultado apetecido, ya sea
por las circunstancias o por la insis-
tencia del departamento de compe-
ticién de Pegaso de correr con pilo-
tos espafioles que no estaban pre-
parados para pilotar las potentes
barquettas.

En la Ultima edicién de la Pa-
namericana, en el afno 1954, Joaguin
Palacio sufrié un grave ac-
cidente cuando iba se-
gundo,

ligeros, dise-
dos tipos de carrocerias, berlinetta
y barquetta, esta ultima la méas po-
pular de |la saga Z-102

Pegaso hizo también sus pro-
pios disefios, muy apreciados por
cierto por su extravagancia, tales
como el Rosa de The o Cupulay el
vehiculo de records
Bisoluro. Ademas de
otros de indudable be-
lleza como las barque-
ttas Rabassada vy
Pedralbes.

También participd
Saoutchik, carrocero
galo-ruso cuyos disefos
de cabriolets han sido admirados
por todo el mundo, llegando a ga-

nar los con-

por de-
cursos de  yrgs  del
elegancia  ferrari  de Maglioli,

esto posibilitd que Phill Hill, también
con Ferrari, se instala-
ra en

que se prodiga-
ban a principios de los
cincuenta

El Spyder disefado por el ca-
talan Serra, el cual se dio a conocer
como carrocero, merece mis elogios
al ser considerado como el mas be-

segunda
posicion.
En 1953, Pegaso se presentd en

las 24 Horas de
Le Mans, en entrenamientos logra-
ron buenos tiempos, pero el grave
accidente de una de las barquettas
pilotada por Jover hizo que se reti-
rara el equipo de la carrera.

En 1957 se habian presentado
otros proyectos, pero la venta de los
camiones iba bien y ENASA decidio
la cancelacion de futuros modelos,
finalizando la etapa de construccion
de automoéviles.

Actualmente la gran mayoria de
las unidades fabricadas se encuen-
tran fuera de Espana, donde se
les reconoce valia como
coche deportivo, alcan-

zando niveles
altos

coti-

zacién. Como bien dice
el refran «nadie es profeta en su tie-
rras

Texto e ilustraciones: Diego Serrano
Castillo

ANECDOTARIO

Record Absoluta del modelo Bisoluro en 1953
a de Jabecke (Bélgica) en el
kiléemtro salida/parads y lanzada con nos
tiempos de 138 kmjh y 243 km/h
respoctivamente. Pilotado por Celsa
Femindez.

1 il Gl i ool

Record absoluto on 1 ciesta o
pilotado por Celso Femindez

on el modelo Thill camozado por
Primer vehiculo, 13

o de carmteta como.

en utilzar el sistem Transale.
ndido enue 1951 y 1957 e

adas,
El precio en 1931, sin nevmiticos, era de 410,000 pias,

MAX 71




[image: image6.jpg]partir del proximo mes de Septiembre,
Auto Max presena, en exclusiva para
odos sus lectores una nueva y especial sec-
cién. En realidad, més que una seccién, se trata de
la respuesta a multitud de lecrores que nos reco-
mendaban la inclusién de un Postert central en el
que mostrar automéviles fuera de lo comiin, Su
nombre lo dice todo “CLASICOS CON PASION”

Nos hubiese resultado relativ

amente ficil ofre-
cer cada mes una foto ampliada de llamativos vehi-
culos del panorama mundial, pero los lectores de
Auto Max se merecen algo mis. Aunque no
ten este tipo de estadisticas, puede que Auto Mas
sea la publicacion nacional con los lectores mds
entusiastas, y eso obliga,

Como deciamos, a partir de septiembre, y cada
mes, en Auto Max un Postert con el desarrollo
artistico de un vehiculo mitico para la historia del

automdvil, dibujado a mano
por el genial Dicgo Serrano
en exclusiva para los lectores
de Auto Max.

Habré de todo, no hay temor
a que esto sea un panegirico
sobre Ferrari, aunque alguno
hay como ¢l exclusivo GTO
con el que comienza la serie,
pero los amigos de los cldsicos
més deportivos podrdn admi-
rar, gracias al walento de Diega
Serrano, los vehiculos que
més han aportado a la histo-
ria del automevil deportivo,
como: Jaguar E, Pegaso Z 102, AC Cobra, Alfa
Romeo 2300, Renault Alpine, Aston Martin, Ford
GT40, Cisitalia, Austin Healey, Lancia Stratos,

Lorus, Auto Unién, MG, Porsche, Maserati, Amilcar,
BMW, Morgan, Peugeot, etc. erc. Una coleccisn

digna de verdaderos iniciados, obra de Diego Scrrano
en exclusiva para Auto Max,

Para la ocasién hemos querido conocer y dar a conocer, a todos

wuellos que aiin no le conozcan,

al artifice de esta espléndida novedad, Diego Serrano Castillo.

Auto Max. ;Quién es Diego Serrano Castillo?

Diego Serrano. Una persona sencills, gran amante del automovil que
desde nifio ya sonaba con poder conducirlos. Solia acudir a un lugar
determinado de paso de coches solamente para contemplar cémo pasa-
ban. Mis amistades comentan que por mis venas no fluye sangre sino

arte y deporte son ingredientes que hacen que el hombre sienta una
pasion desmedida hacia el auromovil,

Auto Max ;Existe el alma de la miquina?

DS, Yo particularmente creo que el automévil tiene un alma imnata

gasolina. Tengo la gran suerte de tener el
don de la pintura que me da s posibi-
lidades de plasmar cn el lienzo cada
coche, cada detalle. Lo que he aprendido
pintando me lo ha dado la experiencia cua-
dro a cuadro, pero me queda mucho por
aprender, cvolucionar y experimentar, para

en un futuro dedicarlo enteramente a este

mundo de arte y automévil.

Auto Max  ;Qué te hizo adentrarte en
este mundo del autombvil?

D.S. Yo me he criado entre coche:

a
que mi padre por su trabajo, cstaba reia-
cionado con automéviles, lo he vivido
desde nifio, pero el amor por el automo-
vil clisico es mds reciente al tener la posi-
bilidad de relacionarme con restauradores
¥ coleccionistas que me han abicrro los
ofos de este mundo maravilloso que ha
sido parte de nuestra vida.

Auto Max ;Qué tiene el automdvil, que
levanta tantas pasiones?

D.S. El automévil siempre ha estado
ligado al hombre como forma de vida, Ya
desde principios de siglo era sindnimo de
riquez.

dia al peligro,

que la gente de a pie admiraba como algo inalcanzable. Era una
forma de liberad y movilidad. A dicha movilidad, el hombre qu
mis significado crando las carreras que en aquella época cran una osa-

o dar

D.S. Porque es una revis

desde que en el ablero de dibujo f dise-
fiador se vuelca en ¢l. El automevil en ol
final de sus dias se convierre en chatarra,
pero en su vida ha compartido cosas e
ilusiones de las personas que los han con-
ducido, quedando su espiritu en el
recuerdo de sus propictarios.

Auto Max ;Qué inspira a un artista de
un automévils

DS, Indudablemente sus formas, ya que
hay infinidad de motivos para desarollar
un cuadro o una foro de cada auromévi,

detalles que para una persona pasan dess

percibidos para el arista son importantes,
También esti la faceta historica que cl
automévil ha tenido

Auto Max Higanos un avance de lo que
serd “Clésicos con Pasién”

D.S. En la seccién “Clisicos con Pasion”
voy a tratar los grandes deportivos de la
historia desde principios de siglo hasta los
afios serenta. Los modelos mds represen-
ativos del deporte del automévil anto
de competicion como de calle,

Auto Max :Por qué en Auto MAX?

a fresca, amena y principalmente dedicada al

verdadero amante del automévil. Al crearse la seccion de cldsicos, era

El coche poco a poco se fue introduciendo en la vida cotidiana, s fuc-
ron creando nuevas marcas, con infinidad de versiones creando un aba-
nico de posibilidades para cada persona. El glamour, publicidad, disero,

un lugar ideal para dibujar los automviles que han hecho historia, Y la
posibilidad de hacer algo novedoso dentro de las publicaciones dedic
das al mundo del motor.

autoMAX 59





