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Desde pequerio he llevado en los genes el
gusanillo del automévil, con tres o cuatro
afios ya hacfa mis primeros dibujos. A muy
temprana edad me iba fijando en los coches;
todavia recuerdo aquel PTV blanco y rojo de
un vecino como un cochazo, hasta el punto
de hacer que mi padre me hiciera una foto al
lado de él. Varios afios después pasé a la

familia un 600N. Con él los viajes eran una
aventura. jCudnto se disfrutaba con él! En
aquella época cualquier coche me gustaba,
pero recuerdo con agrado el coche con el
cual aprendf a conducir, un Seat 850 de mi
padre. Actualmente adoro mi coche clasico,
no podfa ser otro que un 600, me trae gratos
recuerdos cada vez que lo conduzco.

GARAJE SONADO DE...

Diego Serrano

Diego Serrano (Jaén 1956) Casado con dos
hijos. Como me gustaba el dibujo estudié
dibujo lineal y artistico, saqué las oposiciones
al estado en 1979. Actualmente compagino el
trabajo en la Junta de Andalucia con la
pintura, Mis cuadros han sido expuestos en

Madrid, Barcelona, Londres o Sevilla. He
publicado el libro ‘Historia del Automavil a
través de la Plumilla’. También he colaborado
como ilustrador en varias revistas del motor.
En los pocos ratos libres que me quedan
colaboro con clubes.

"COMO HE DICHO ANTERIORMENTE, CUALQUIER COCHE ME GUSTA, DURA TAREA PARA
ELEGIR TRES COCHES PARA ESTE ARTICULO. HE TENIDO QUE DEJAR MUCHOS MODELOS
EN EL TINTERO PERO, SOBRE TODO, APARTE DE LOS TRES ELEGIDOS ME ENCANTAN LOS
FERRARI 250 GT, ASTON MARTIN DB Y, COMO NO, LA VERSION ABARTH DEL 600.”

2102y 7103 »
Spider Serra

S apasionado de todo tipo de automévil que se
haya producido en este pafs. Me siento orgulloso de
que, en Espaiia, a principios de los 50 se fuera capaz de
fabricar uno de los mejores deportivos de la historia. Todo se
debe a las expertas manos de Ricart que, con los pocos medios
de que disponia, consigui6 un coche que si se hubiera apostado
fuerte por él hoy serfa envidiado por muchos deportivos. Su
nivel tecnolégico estaba muy avanzado para su época, contando
con un chasis tubular cuadrado de acero cromo-molibdeno y
motor de aleacién ligera V8. La caja de cambios, junto con el
embrague, estaba alojada en la parte trasera, para conseguir un
mejor reparto de pesos. Los mejores carroceros se
encargaron de vestirlo para mayor disfrute de la vista, lo
que da una idea del potencial que tenia el coche. Uno de
estos carroceros era el catalan Pedro Serra, que se encargd
de vestir al Spider, qu contaba con unas lineas armoniosas
con su tipico frontal en cruz. Tanto el parabrisas como su
trasera eran del estilo americano muy de moda por
aquellos dias. Hasta hace poco, al preguntar por
Pegaso, siempre tenfas la misma respuesta jah, un
camidn!, por suerte, la aficién por este automavil
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injustamente olvidado ha hecho que los medios de prensa se
vuelquen mas en él, fomentando el interés por recuperar y
restaurar estos vehiculos, simbolo de nuestra historia
automovilistica. Por desgracia, tal como estd la industria del
sector hoy en dia, seré dificil, por no decir imposible, que
volvamos a enorgullecernos por poseer un automavil de tal
calibre desarrollado, fabricado y
vestido por espafioles.
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ecir Cobra es decir coche musculoso, potencia bruta,
D disefio intemporal; es de los pocos coches de la
historia que ha perdurado a la evolucién del disefio, Tal vez ha sido el
coche mas copiado, sus lineas suaves contrastan con la agresividad del
morro y sentado a su volante da entender que quiere dominarte. Y ahi
estd la lucha del piloto y coche por ver quien es el que domina
finalmente. Sentir su V8 de origen americano, cada movimiento de pistén
Y el ronroneo de los escapes laterales es uno de los placeres mas gratos
que cualquier amante del automévil pueda tener. Aunque este modelo fue
histéricamente un modelo para la competicién, no obtuvo resultados
importantes, pero si se convirtié en un icono para los amantes de las altas
prestaciones y representacion de poderio mecanico gracias a sus motores de
cerca de siete litros de cilindrada. Asf, cuando vea
por el espejo retrovisor una
imagen de un coche
azul con franjas
blancas en el centro
pidiendo paso, déjelo
pasar, vea su silueta y.
oiga su sonido bronco, ya que
pocas veces podrd volver a contemplarlo.

Bentley »
Speed Six

Para la competencia de
aquella época era “el
camion mas répido
del mundo”. Tal vez
tuvieran razén ya
que su tamario asf lo
testificaba, pero eso no era suficiente como para
descartarlo como deportivo. jY vaya que si era deportivo! si no cémo
podria haber vencido en su segunda participacion en la segunda edicién
de las miticas 24 Horas. Hablar de Bentley es hablar de Le Mans, y nos
embarca a comienzos de los 20 cuando se cre6 la carrera quizé mds
Importante de la historia del automovilismo donde coches casi de estricta serie
eran capaces de aguantar 24 horas compitiendo a pesar de la inclemencias del
tiempo y dureza de aquellas carreteras por donde discurria, Bentley fue capaz
de vencer en 5 ocasiones (1924, 27, 28, 29 y 30), lo que da una idea de
que tipo de coches eran los Bentley. A pesar de sus éxitas deportivos, a
mediados de los 20, entr6 en una
fuerte crisis financiera. La suerte
se ali con Bentley y tuvo que ser
su piloto Wolf Barnato, acaudalado
hombre de negocios, quien le librara del cierre de
la factorfa. La union de Barnato y Bentley fue
fructifera, cosechando triunfos hasta que, a finales de los 30, la crisis mundial hizo que la
Rolls absorbiera a Bentley. A partir de aqui ya no serfan los Bentley-Boys quien lo
condujeran, sino acaudalados propietarios que optaban més por el lujo.
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